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  “VAN HET BESTUUR” 

Beste buurtbewoners, omwonenden van de Trekvliet,

De geluiden worden steeds sterker dat de gemeente Den Haag behoorlijk in zijn maag zit met de huidige plannen voor het Trekvliettracé. We kunnen ons niet aan de indruk onttrekken dat dit mede het resultaat is van de inspanningen die de vereniging heeft gepleegd. Daarin worden wij gesterkt door de bekende, uiterst kritische brief van de Minister van Verkeer en Waterstaat aan het Stadsgewest Haaglanden. Uit deze brief blijkt dat ook de Minister nog lang niet overtuigd is van nut en noodzaak van de verbinding. Enkele belangrijke argumenten van de Minister waren immers ook door BOT in ons bezwaarschrift gehanteerd. De media spraken over een vertraging van 4 jaar! Maar zou van uitstel ook afstel komen? Maar voorlopig houden we ons maar vast aan het gezegde “Van uitstel komt afstel”. Het bestuur van BOT stelt vast dat er weinig terechtkomt van de door de gemeente Den Haag voorspelde snelle aanpak rond de plannen voor het Trekvliettracé. De feiten op een rij: 

1. Drie maanden nadat BOT het bezwaarschrift op het Voorbereidingsbesluit Binckhorst/Laakhaven Noord heeft toegelicht, heeft het College van B&W van Den Haag  nog steeds geen beslissing genomen. Ook het advies van de onafhankelijke commissie voor de bezwaarschriften heeft ons na 3 maanden nog niet bereikt, terwijl BOT de toezegging kreeg dat we voor Kerstmis 2001 geïnformeerd zouden worden. Blijkbaar hebben onze argumenten hout gesneden, want anders was er al lang een reactie gekomen.

2. In het tweede nummer van ‘Tracé-mail’, de officiële Nieuwsbrief van het project Trekvliettracé, hebt u kunnen lezen dat er door de projectorganisatie een begeleidings-commissie zou worden ingesteld, waarin ook BOT een plaats zou krijgen. Nadat de instelling eerst in het najaar was voorzien, werd in de Nieuwsbrief gemeld dat de commissie vlak na de jaarwisseling zou worden ingesteld. Ook op dit front moeten we constateren dat het stil is. Conform de opstelling van het bestuur tijdens de algemene ledenvergadering van oktober, zullen we niet zo maar zitting gaan nemen in een dergelijke commissie. Eerst dient er voldaan te worden aan een aantal voorwaarden, waarover wij vervolgens ook graag uw mening willen horen.

3. Nadat BOT zowel bij de gemeente Rijswijk en Voorburg had aangedrongen op een zogeheten second opinion op de Haalbaarheidsstudie van medio 2001, wordt inmiddels door Gemeentewerken Rotterdam aan een dergelijke studie gewerkt. Naar verwachting verschijnt het rapport eind februari, dus vlak voor de gemeenteraadsverkiezingen in Den Haag en Rijswijk, maar 8 maanden na de publicatie van de

Haalbaarheidsstudie.

Er is dus hoe dan ook vertraging in het proces, maar de druk op de Trekvliet blijft groot.

Vanaf 1 januari 2002 is de Trekvliet en een deel van de Cromvliet-, Geestbrug- en Nassaukade Haags grondgebied geworden. In het verkeersplan van de gemeente Den Haag van november 2001 worden over deze smalle strook Den Haag maar liefst drie nieuwe verbindingen geprojecteerd: de ons inmiddels bekende Trekvliettunnel voor autoverkeer, een doorgaand fietspad van Den Haag via Drievliet naar Ypenburg (aan de kant van Voorburg) en een tramlijn (lijn 11, doorgetrokken via de Binckhorst over de Geestbrugkade en een nieuwe brug over de Vliet naar Ypenburg.) Allemaal door Den Haag gewenste nieuwe verbindingen, die aantonen hoeveel (politieke) druk er in de komende tijd op de Trekvliet en omgeving komt te staan. Wij hebben ons op tijd in BOT verenigd om onze belangen beter te behartigen tegenover deze bedreigingen. Het bestuur van BOT gaat door met lobbyen voor een gedegen inhoudelijke, maatschappelijke en financiële onderbouwing van de voor onze buurt zeer ingrijpende wensen van de gemeente Den Haag. En voor een zorgvuldige inpassing en schadeloosstelling voor overlast, vermindering van woongenot en waardevermindering, wanneer bepaalde ingrepen onvermijdelijk zouden blijken. Wij zullen onze belangen onder de aandacht blijven brengen van de politieke partijen, de raadsleden en wethouders. Als vereniging van omwonenden moeten we blijven volhouden. De activiteiten zijn nog maar net begonnen. Wij rekenen op uw steun. Voor de zomer informeren wij u opnieuw.

Overzicht activiteiten van BOT sinds ledenvergadering (oktober 2001)

Sinds onze ALV van 9 oktober zijn de volgende zaken door BOT ondernomen: 

· Het vervolg op ons bezwaarschrift tegen het voorbereidingsbesluit voor het bestemmingsplan Binckhorst / Laakhaven Noord. Velen van u (meer dan 50) hebben persoonlijk een bezwaarschrift ingediend, dat door de gemeente Den Haag niet ontvankelijk werd verklaard. Dat was wel te voorzien, daar de indieners niet binnen het aangegeven gebied wonen en daarmee (volgens Den Haag) geen direct belang bij het voorbereidingsbesluit hebben. Maar het is wel als een belangrijk signaal opgevat. Den Haag moest het bezwaar van BOT echter wel ontvankelijk verklaren, omdat in de statuten van BOT staat dat de vereniging de belangen van alle omwonenden / betrokkenen rond de Trekvliet behartigt. BOT heeft op 13 november 2001 het bezwaarschrift toegelicht op een hoorzitting van de gemeentelijke adviescommissie bezwaarschriften. Mede met behulp van de brieven van de Minister van Verkeer en Waterstaat en van B&W van Rijswijk hebben wij onderbouwd dat Den Haag met dit voorbereidingsbesluit voorbarig is. De commissie stelde naar aanleiding hiervan eveneens kritische vragen aan de gemeente Den Haag.

· Ondertussen verscheen de tweede “Tracé-mail” van de gemeente Den Haag over de Trekvliet. Hierin wordt nut, noodzaak en voortgang van de procedure wel erg rooskleurig voorgesteld. De kritiek van de Minister op het proces leidt tot verdieping van het bereikbaarheidsprobleem. 
Dit zou niet meer dan een half jaar vertraging betekenen in de procedure! Er wordt een integraal onderzoek aangekondigd, dat in maart 2002 moet zijn afgerond, waarbij de verkeer- en vervoerontwikkelingen worden gekoppeld aan de stedebouwkundige plannen van de gemeente Den Haag. De kritiek op het eerdere haalbaarheidsonderzoek was aanleiding voor een second opinion, gekoppeld aan een risicoanalyse. Wij hebben ons als vereniging kort en neutraal gepresenteerd in Tracé-mail. Wij distantiëren ons echter van de wijze waarop het probleem in de Nieuwsbrief wordt voorgesteld.  

· Eind november werd het Regionaal Structuurplan ter visie gelegd door het stadsgewest Haaglanden. Hierop is schriftelijk bezwaar gemaakt tegen het opnemen van het Trekvliettracé, zonder dat nut en noodzaak daarvan is aangetoond. Haaglanden geeft dit laatste wel toe, maar wil zo toch rekening houden met de verbinding. Op 4 januari heeft Arno van der Hulst, lid van de werkgroep nut en noodzaak, op een hoorzitting ingesproken.

· Hierboven is al melding gemaakt van het verkeersplan van de gemeente Den Haag. Het plan poogt een visie te geven op de toekomstige verkeersstructuur van Den Haag in samenhang met de ruimtelijke ontwikkelingen. Het is een prachtig ogend rapport, maar het mist elke cijfermatige onderbouwing. De werkgroepen nut en noodzaak en procedures hebben zich over het rapport gebogen en op 28 januari een reactie aan Den Haag toegezonden.

· Ook op het front van de technische haalbaarheid heeft BOT niet stilgezeten. Het is van groot belang, dat BOT ook kritisch kijkt naar de consequenties van technische oplossingen De werkgroep techniek laat zich uitgebreid voorlichten over de opties, waaronder de boortunnel-techniek. Elders in deze Nieuwsbrief wordt van de activiteiten van de werkgroep verslag gedaan.

SECOND OPINION?

BOT heeft vanaf het allereerste begin aangedrongen op een second-opinion op de Haalbaarheidsstudie. Deze wens is overgenomen door de gemeentebesturen van Voorburg en Rijswijk en ingebracht in de projectorganisatie. Momenteel legt Gemeentewerken Rotterdam de laatste hand aan een onderzoek naar de huidige plannen van het tracé. Dit onderzoek valt in  twee delen uiteen: een risico-analyse en een second-opinion. BOT beschouwt het als een overwinning dat dit onderzoek nu plaatsvindt. In welke mate het onderzoek echter voldoet aan de second-opinion eisen van BOT moet nog blijken. BOT eist namelijk een complete, onafhankelijke second-opinion, waarin alle aspecten van het tracé worden belicht. Denk hierbij aan nut en noodzaak, gekozen bouwmethode, gevolgen voor omwonenden, begroting, etc. Zodra we de resultaten van het 

onderzoek hebben, zal BOT deze aandachtig en kritisch bestuderen. Gemeentewerken Rotterdam heeft tijdens 

het onderzoek een interview gehouden met twee bewoners (René Lommen uit Voorburg en Misha Fitié uit Rijswijk). Het was een prettig interview waarin we (eindelijk) ons zegje konden doen. We hebben uitvoerig de zorg van de omwonenden toegelicht, en met enkele voorbeelden aangegeven dat met de huidige plannen de gevolgen voor de bewoners zeer groot zullen zijn. We hebben er nogmaals op aangedrongen hier rekening mee te houden bij de planvorming en besluitvorming. Wederom hebben we aangegeven dat nut en noodzaak nog niet is aangetoond. Voor een project dat zo duur is (ongeveer 1.5 miljard), en dat zoveel nadelige gevolgen heeft voor bewoners, is het onvoorstelbaar dat er nu, zonder aangetoonde nut en noodzaak, zulke concrete plannen worden gemaakt.

Wij wachten met spanning op de publicatie van het rapport, dat eind februari wordt verwacht.

WERKGROEP TECHNIEK (BOT)

De werkgroep Techniek houdt zich bezig met de vraag hoe een tunnel kan worden aangelegd en vooral wat de gevolgen zijn voor omwonenden. De groep is inmiddels drie keer bijeen geweest, waarbij veel bewoners aanwezig waren: Tiede de Boer, Henk van Enter, Erik Geldof, Hans Houdijk, Frits Kooijman, Michel Lausberg, René Lommen en Herman Stoel, aangevuld met Misha Fitié vanuit het bestuur van BOT. Er is stil gestaan bij de diverse bouwmethoden en besproken op welke wijze schade aan huizen wordt veroorzaakt en kan worden voorkomen.  

Bouwmethoden

Veel gebruikte bouwmethoden zijn open bouw, de afzink- en de boormethode.

De openbouw methode heeft veel impact op de omgeving. Er is een grote, diepe bouwput, afgescheiden door wanden. Het slaan, graven of boren van deze wanden geeft veel overlast. De vraag is of de wanden na afloop van de bouw erin blijven zitten, of dat ze er eruit worden gehaald. Worden ze eruit gehaald, dan is er direct gevaar op verzakkingen. Blijven ze erin zitten, dan kunnen er problemen komen met het grondwaterpeil, waardoor op termijn ook verzakkingen kunnen optreden. De tunnelbak moet onderheit worden, om te voorkomen dat de tunnelbak gaat drijven (dan komt de tunnelbak dus omhoog). Om dit te voorkomen moeten trekpalen worden geslagen. Het plaatsen van deze trekpalen levert over het algemeen enorm veel overlast, zowel qua geluid als qua trillingen. Dit heien duurt doorgaans enkele maanden.

De Geestbrug zal bij de openbouw methode gedurende lange periode niet bruikbaar zijn. 

Bij de afzinkmethode worden zo veel mogelijk kant-en-klaar onderdelen gemaakt en vervolgens over water vervoert naar de bouwlocatie. Op de bouwlocatie worden deze onderdelen gebruikt als een soort puzzelstukken om de onderdelen te laten “afzinken” en vervolgens aan andere onderdelen te koppelen. Deze methode heeft als voordeel dat de tunnel doorgaans sneller gebouwd kan worden dan bij open bouw. De werkgroep heeft deze bouwmethode globaal bekeken. De eerste indruk is dat de problemen die bij de afzinkmethode optreden voor een groot deel overeenkomen met de problemen bij de openbouwmethode. De werkgroep zet vraagtekens bij de haalbaarheid van deze methode, met name ten aanzien van het vervoer van de onderdelen. Een mogelijk kortere bouwperiode is een duidelijke pre. 

Bij de boormethode wordt ondergronds geboord en vervolgens onder de grond verder gebouwd, waarbij alleen de uiteinden van de tunnel een bouwput opleveren. De boormethode levert veel minder overlast op voor de omgeving dan de openbouw methode. Maar opgemerkt moet worden dat ook de boormethode nadelige gevolgen voor de omgeving kan hebben. Dit vraagt nader onderzoek. Tot nu toe is deze methode door de officiële projectgroep Trekvliettracé nauwelijks onderzocht. De boormethode werd al heel snel verworpen. Als reden werd genoemd dat het technisch niet mogelijk werd geacht, omdat dit niet eerder gedaan is in een omgeving zo dicht op de huizen, en dat het niet mogelijk is om aftakkingen (een op- of afrit) aan te leggen. Daarnaast werd gezegd dat de kosten veel te hoog zouden zijn. De werkgroep Techniek van BOT is een andere mening toegedaan. Er zijn inmiddels boorprojecten in zeer druk bewoond gebied, zoals bij de Noord-Zuid lijn in Amsterdam. Voor eventuele aftakkingen moet eerst nut en noodzaak worden aangetoond, en daarnaast kunnen aftakkingen wellicht door een combinatie van bouwmethodes gerealiseerd worden. Eigen BOT-onderzoek heeft aangetoond dat boren absoluut niet per definitie duurder is dan de openbouwmethode. Er zijn situaties waarbij boren zelfs goedkoper is. De conclusie van de werkgroep was dan ook dat de projectgroep Trekvliettracé het alternatief boren veel te snel opzij heeft gezet. Wij vinden dit een alternatief, dat minstens even grondig onderzocht moet worden als de andere alternatieven, met name vanwege de geringe overlast voor de omgeving!

Schade aan huizen

Ongeacht de bouwmethode is schades voorkomen technisch niet goed mogelijk. Er zal altijd ergens schade optreden. De meest voorkomende schades zijn scheuren in muren en gevels, en verzakkingen. Schades worden vooral veroorzaakt door trillingen (treedt direct op) en grondwaterproblemen (treedt op langere termijn op). Er is een aantal technieken dat helpt om schades te voorkomen. Probleem is echter dat veel technieken zowel voor- als nadelen hebben, zodat een grondige studie noodzakelijk is om de gevolgen goed in te schatten. Een voorbeeld: ter voorkoming van verzakkingen kan de grond verstevigd worden door de grond, plaatselijk, waar nodig, te injecteren met cementemulsie ofwel grout. Gevolg echter kan zijn dat de geïnjecteerde grond geen grondwater meer doorlaat, waardoor de kans op verzakkingen na enkele jaren juist weer toeneemt. Voor een goede schade-afhandeling zullen voor, tijdens en na de bouw keuringen van huizen moeten plaatsvinden, zodat we kunnen meten of er schade is opgetreden. Er moeten voor aanvang van de bouw goede afspraken komen over schadevergoedingen. 

Tot slot

Iedereen die graag meer wil weten over deze werkgroep, of nuttige informatie heeft die ons verder kan helpen, kan hierover een mail sturen naar trekvliet@hotmail.com, onder vermelding “Werkgroep techniek”.

“De Trekvliet is omstreeks het midden van de 14de eeuw gegraven op last van de toenmalige graaf van Holland, Willem IV van Henegouwen. Bij de aanleg werd gebruik gemaakt van een reeds bestaande vroonsloot tussen Den Haag en de plaats waar later de Geestbrug zou verrijzen. De financiering van deze aanleg geschiedde voor een belangrijk deel uit de opbrengsten van een grafelijke tol tussen Rijswijk en Den Haag. Ook Den Haag en Scheveningen hebben bijgedragen in de kosten”.

(Uit: In Rijswijks vaarwater: drs. J.C. Bottema, acht eeuwen bedrijvigheid op en langs de Vliet, 1984)

6 MAART

BOT is een belangenvereniging voor en door omwonenden van de Trekvliet. BOT doet niet aan politiek, maar voert wel activiteiten uit om verlangens van omwonenden nadrukkelijk onder de aandacht van lokale politici te brengen. En daarin hebben we bijvoorbeeld met de eis van een Second Opinion succes gehad. 

Op 6 maart zijn er gemeenteraadsverkiezingen in Rijswijk. BOT heeft slechts van twee partijen informatie over het Trekvliettracé gevonden. BOT heeft verkiezingsprogramma’s en websites nagezocht. Hieronder volgt de spaarzame informatie van CDA en Groen Links.

CDA

“Steun verlenen aan een onderzoek naar andere mogelijkheden om Den Haag beter te bereiken dan via het voorgestelde Trekvliettracé. Wanneer het Trekvliettracé er toch moet komen, een zodanige aanleg eisen dat omwonenden er geen schade van ondervinden en zo weinig mogelijk hinder”.

Groen Links

“Wij zijn tegen de aanleg van het Trekvliettracé, dat deels onder de Trekvliet en deels onder de Cromvlietkade en de Geestbrugkade wordt aangelegd. Deze deels in een tunnel aangelegde verkeersweg moet de binnenstad van Den Haag gaan ontsluiten met de snelwegen aan de rand van Voorburg en Rijswijk (A4, A12 en A13). Wij hebben getracht het college van Burgemeester en Wethouders te overtuigen dat eerst het nut en de noodzaak van een dergelijke verkeersader onderzocht moet worden en pas daarna kan de discussie gestart worden over mogelijke aanleg. Onze argumenten ten spijt heeft het college nu al gekozen voor dit project in plaats van alternatieven als bijvoorbeeld het Mercuriustracé en voor de auto in plaats van het openbaar vervoer”.

TUSSENTIJDSE EXPLOITATIEREKENING 1 JULI T/M 31 DECEMBER 2001
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Lasten

Collecte ALV

f     376,00

Kamer van Koophandel


f     67,48

Contributie

f  3.434,87

2 x Verkeersplan Den Haag

f     50,00







Bestuurskosten



f   192,97




f  3.810,87






f   310,45

Op de ledenvergadering van 9 oktober is de contributie vastgesteld op 10 euro per jaar (het eerste verenigingsjaar loopt van 1 juli 2001 t/m 31 december 2002). Met deze inkomsten hopen wij het komende jaar de lopende kosten te kunnen voldoen. Indien dit onverhoopt niet het geval is – bijvoorbeeld door inschakeling van bepaalde expertise –, dan zal het bestuur in eerste instantie een beroep doen op de gemeenten of het bedrijfsleven.

Er is nog steeds een groot aantal leden dat de contributie nog niet heeft betaald. Maak svp 10 euro over op girorekening 91.06.916 t.n.v. BOT onder vermelding van: contributie BOT. 

Frans Bekkers, penningmeester (tel. 3 95 42 03)

Aanmelden als lid van BOT kan op verschillende manieren: door contact op te nemen met Frank Vermeulen, Hoekweg 12, 2275 TA Voorburg (tel. 3 90 42 22) of door te mailen naar Trekvliet@hotmail.com.

Colofon

“Altijd Scherp” is een uitgave van de 

Belangenvereniging Omwonenden Trekvliet

(BOT) en verschijnt in elk geval halfjaarlijks

De verantwoordelijkheid van de inhoud van de

Nieuwsbrief berust bij het Bestuur van BOT.

Jaargang 1, nr 1

Februari 2002




B O T








