Belangenvereniging Omwonenden Trekvliet


Aan de gemeenteraad van 




       onderwerp: Trekvliettracé  

Leidschendam-Voorburg                                                                bijlage: vragen 22 september

postbus 905

2270 AX Voorburg
 




       Voorburg, 23 september 2004

cc. college van B&W

Geachte raadsleden,

Gisteren hebben wij op de informatiebijeenkomst over het Trekvliettracé samen met vele anderen, namens de Belangenvereniging Omwonenden Trekvliet een groot aantal vragen gesteld over de ontstane situatie. Te veel om op één avond te beantwoorden. Wij hopen dat onze leden, maar ook vooral u als onze vertegenwoordigers, alsnog een helder antwoord krijgen op deze vragen, vóórdat u in de gemeenteraad een oordeel moet geven over de voortgang van dit project. Ik stuur u als bijlage de door ons ingediende vragen toe.

Daarbij wil ik de zorgen van omwonenden over de ontwikkelingen overbrengen.

Het Trekvliettracé is een groot project met een hoog afbreukrisico in en rond het gebied waar het tracé moet worden aangelegd. Het is daarom van groot belang te weten of deze nieuwe weg echt nodig is. U wordt daarover binnenkort geïnformeerd met een rapport “quick scan” op basis waarvan het gemeentebestuur haar standpunt heeft gevormd. 

Heel belangrijk voor dit oordeel is echter de scope, waarin het project wordt bezien.

Het is bekend dat Den Haag sterk focust op het “binnenhalen”van deze nieuwe weg. Maar uit de discussie gisteren bleek, dat (een samenspel van) andere maatregelen en alternatieve wegen voor het totaalbeeld wellicht betere en zeker minder ingrijpende oplossingen biedt.

Dat is primair de verantwoordelijkheid van Den Haag, de gemeente Leidschendam-Voorburg is echter wel nadrukkelijk betrokken. Het gemeentebestuur heeft afspraken gemaakt met Haaglanden / Den Haag, terwijl ook de negatieve effecten van de aanleg in Voorburg-West liggen. Omgekeerd kon gisteren niet worden aangegeven hoeveel auto’s er dankzij het Trekvliettracé minder in de files in Voorburg-West staan. Wat levert het eigenlijk op?

Het is jammer, dat op de bredere insteek in de discussie gisteren niet werd ingegaan.

De eerder genoemde beperkte scope leidt nu tot een fuik, waarin een vergelijkende studie moet worden gedaan naar tracé’s, die voor Voorburg west slecht tot zeer slecht uitpakken.

De keus is door het college vooraf al gemaakt: Eén tracé is eigenlijk onaanvaardbaar, het andere verdient de voorkeur. Wij kunnen dat standpunt niet rijmen met het wezen van een Milieu Effectrapportage. Het is ook niet fair tegenover de omwonenden langs tracé T(1,2)

Voor de aanwezigen kwam daarbovenop de mededeling, dat de tracé’s “technisch haalbaar” zijn. (Dit zou blijken uit een studie van Haskoning, die u binnenkort zeker moet krijgen.)

Dat ook de uitvoeringswijze van de Trekvliettunnel al is bepaald -  een open bak – en de mogelijkheid van een geboorde tunnel nu al is uitgesloten, is voor ons onaanvaardbaar.

Een studie naar de ‘technische haalbaarheid’ moest in 2002 worden herzien op grond van een “second opinion” en “risico-analyse”. Daarin werd een andere bouwmethode aanbevolen en werden gehanteerde technische aannames over veiligheidsnormen ernstig gekritiseerd. De les: technische studies kunnen niet worden beoordeeld zonder inweging van omgevingsaspecten. 

De wijze van uitvoering en de daarbij gehanteerde normen hangen natuurlijk samen met het geraamde bedrag. Dat komt ons onwaarschijnlijk voor bij een project van deze omvang.

Het lijkt erg op een politieke raming. 

Ga maar gerust uit van het twee- à drievoudige, zeggen door ons geraadpleegde deskundigen.

Ook hier leidt de wens van Den Haag dit project op korte termijn door te zetten tot een enorm afbreukrisico, wanneer op basis van een te laag startbudget en tussentijdse aanpassingen de bouwtijd veel langer wordt, het project halverwege stagneert en de kosten nog meer oplopen.

Omwonenden maken zich ernstige zorgen over langdurige overlast tijdens de bouw en schade aan woningen. Experts stellen, dat ieder groot project zó dicht bij woningen altijd schade veroorzaakt.

Wij vragen u als raadsleden zeer kritisch te zijn op “onderleggers” voor het project als de quick scan en het Haskoning-rapport en de daarbij behorende kostenramingen. 

Voordat besloten wordt door te gaan moet over deze zaken volledige helderheid bestaan.

De nut en noodzaakdiscussie moet op een ruimer niveau worden gevoerd, evenals ‘de MER.

Voor omwonenden meest gunstige opties als geboorde tunnels moeten mogelijk blijven.

Tot zover onze zorgen. Ons motto is simpel: “Bezint eer gij begint”.

Wij wijzen hierbij op de conclusies van de commissie Duivesteyn.

Maar dat is niet vrijblijvend. Wanneer nu met open ogen aan een zo risicovol project wordt begonnen, zijn de beslissers verantwoordelijk voor opgelopen schade en te voorkomen hinder en overlast. De voorwaarde “geen permanente schade” is niet toereikend, want dat kan alleen beoordeeld worden als het leed al is aangericht.

Wij zijn gaarne bereid een en ander nader aan u toe te lichten voor de raadsvergadering.

Met vriendelijke groet,

ir. Lex van der Hoeven

voorzitter BOT
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