Niet-officieel verslag van bijeenkomst klankbordgroep voor het trekvliettrace op 17 februari 2005

Burgerij en bedrijven geven advies aan de drie gemeenten en Haaglanden. Aanwezigen zijn niet overtuigd van Nut en noodzaak. Twijfel of de m.e.r.  alle relevante aspecten boven water haalt, bijvoorbeeld de kosten en technische vraagstukken. Formuleert een aantal adviezen om de startnotitie van de m.e.r aan te passen. Voorzitter Wijnants legt eigen gewicht in de schaal om van de klankbordbijeenkomst een nuttige bijeenkomst te maken. Hij betreurt afwezigheid van BOT. Volgende vergadering op 26 april. 

Tijdens een geanimeerde en lange vergadering met ca 20 deelnemers, in de Raadszaal van huize Swaansteijn, lichten ambtenaren van de gemeenten en Haaglanden de plannen en de procedure van de Milieu-effectrapportage toe. De aanwezige burgers en vertegenwoordigers van belangengroepen krijgen ruime gelegenheid om vragen te stellen en opmerkingen te maken. 

Voorzitter is Joop Wijants, ex-wethouder van Voorburg, die door de gemeenten verzocht is als – betaald – en onafhankelijk voorzitter op te treden. De aanwezigen verzoeken hem ook waar mogelijk zijn politieke ervaring aan de groep ter beschikking te stellen. 

De brief van BOT wordt aan het begin van de vergadering uitgedeeld. Wijnants vertelt dat hij uitgebreid met de voorzitter van BOT heeft gesproken om hen te bewegen alsnog van deze unieke gelegenheid gebruik te maken. Mogelijk gaat dat nog gebeuren. 

Hij zegt dat het een gegeven is dat “ m.e.r.-trein is vertrokken”. Fraaier zou wellicht zijn geweest om eerder over nut en noodzaak te praten, maar het is toch goed dat er in ieder geval de volgende keer expliciet over Nut en noodzaak zal worden gesproken.  

Namens de overheid zijn aanwezig: 

E. Borkens; verkeersdeskundige van Haaglanden en trekker van dit proces. 

A. Molenschot; van de dienst Stadsontwikkeling van Den Haag. 

B.Crijnen; van Haaglanden, secretaris van de klankbordgroep. 

Mevrouw Brand; communicatiemedewerker van de gemeente V-L, die samen met haar collega’s van Rijswijk en Den Haag de communicatie rond het geheel verzorgt. 

De heer Kreeft, van de dienst gebiedszaken van gemeente Rijswijk. 

Doel en werkwijze van klankbordgroep. 

Met het doel zoals in de nieuwste agenda geformuleerd is, wordt ingestemd. Het gaat niet alleen om een auto-ontsluiting, maar ook over ander verkeer.  

Besloten wordt dat de vergaderingen openbaar zullen zijn, dat de pers door toezending van de agenda zal worden geinformeerd en het secretariaat door de heer Crijnen wordt verzorgd. De verslagen zullen bij opvattingen vermelden door wie ze naar voren gebracht worden. 

Vrijwel alle personen en organisaties die waren gevraagd om zitting te nemen in de klankbordgroep zijn verschenen, met als belangrijkste uitzondering: BOT en - om onbekende redenen -: Drievliet. 

Besloten wordt dat het Haags Milieu Centrum expliciet zal worden gevraagd de volgende keer deel te nemen. 

Indien de startnotitie wordt aangepast, zal gekeken worden of dat aanleiding geeft om ook andere deelnemers uit te nodigen. 

De haar Lauret van de ondernemersvereniging van de Binckhorst, vreest dat in feite het besluit al genomen is en dit een soort poppenkast is. Wijnants stelt dat hij de overtuiging heeft dat dat niet zo is; de klankbordgroep kan ook over nut en noodzaak adviseren. Molenschot stelt voor om ook in de besluitvormingsperiode na de m.e.r de groep in stand te houden. 

Procedure. 

De heer Borkens geeft toelichting. Het besluit waar de m.e.r. op voorbereidt, is de wijziging van het bestemmingsplan ten behoeve van de wegaanleg. Na afloop van de m.e.r. komt ook aan de orde of er een weg moet komen (en dus niet alleen hoe). De klankbordgroep benadrukt dat dit zeer belangrijk gevonden wordt. Verschillende deelnemers merken op dat zij twijfelen aan het nut, zeker als gekeken wordt naar het rendement van de kosten (eigenlijk zou je kosten baten analyse moeten maken). 

Er wordt geconstateerd dat de m.e.r. niet alle effecten in kaart brengt. Waarschijnlijk zullen in de komende tijd ook andere zaken uitgezocht moeten worden. De groep wil daarover geinformeerd worden, maar er wordt daarover geen duidelijke afspraak gemaakt. 

Iemand uit de klankbordgroep merkt op dat in maart het bestuur van het bedrijfschap – waaronder ook Hoornwijk valt – met een advies komen.

Startnotitie. 

 De klankbordgroep komt tot de volgende adviezen:

· Ook het doortrekken van de tunnel tot aan verkeersplein Ypenburg zou moeten worden onderzocht. 

· Ook een geboorde variant – met een eigen route – zou moeten worden onderzocht. 

· Gegevens over verkeer en prognose ontwikkelingen zouden moeten worden geactualiseerd (bijvoorbeeld NORAH toevoegen; ontwikkelingen rond CS, kaart verbeteren etc.). 

· Ook info over OV hoort er bij. 

· Als de Binckhorst verandert in een woongebied, zou dat wel eens tot minder spitsproblematiek kunnen leiden. 

· Verminderen van milieuproblematiek is een belangrijke doelstelling (p.12)

· Aan de randvoorwaarden zou moeten worden toegevoegd: niet hinderen scheepvaart, rekening houden met recreatie en bedrijvigheid. 

· Verbazend dat - ondanks de wens archeologische waarden te ontzien – toch de variant V2 nog wordt onderzocht. 

Hoe verder?

In de week van 21 februari bespreking in de gemeenteraden. In de tweede week van maart wordt de startnotitie aangepast. Na vaststelling wordt hij voor inspraak voorgelegd. Komt op de web-site. Wordt ook besproken in wijkplatforms. 

Op 21 maart verschijnt bovendien de nota mobiliteit van Haaglanden.

Secretaris en voorzitter van de klankbordgroep zullen het verslag en een advies van de klankbordgroep opstellen. Dit zal per mail voor een korte commentaarronde worden toegestuurd. Als het klaar is zal het op de web-site worden gezet en een persberichtje worden uitgebracht. Daarin zal ook worden opgemerkt dat de klankbordgroep betreurt niet eerder over nut en noodzaak te hebben kunnen praten en nog niet overtuigd te zijn van nut en noodzaak. 

Volgende vergadering: 26 april in Rijswijk. Dan staat Nut en noodzaak op agenda.   

Onno van Sandick; 19 februari ’05

