Extra uitgaven mobiliteit voorlopig in de wachtkamer

De prille plannen uit het regeerakkoord om meer geld te investeren in wegen en onderhoud, verschuiven naar achteren. De ministerraad heeft gisteren een voorstel daartoe besproken van minister Zalm, die vanwege tegenvallende cijfers meer wil bezuinigen. (Cobouw, 03 juli 2003)

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.asp%3FRID%3D2%26ID%3D19179
Tweede brandbrief W4 naar ministerie van V&W

De gemeenten Leiderdorp, Leiden en Zoeterwoude en de provincie Zuid-Holland worden steeds ongeruster. Het Ontwerp Tracébesluit voor de verbrede en verdiepte rijksweg A4 is nog steeds niet klaar en de tijd begint te dringen. Als het Ontwerp Tracébesluit niet onmiddellijk na de zomer ter visie wordt gelegd, komt Leiderdorp in grote problemen, schrijven de gemeenten en provincie aan minister Peijs van verkeer en waterstaat. In februari kreeg haar voorganger De Boer al een soortgelijke brief, maar die hielp niet. In het Ontwerp Tracébesluit is te zien hoe de A4 tussen Burgerveen en Leiden eruit ziet als hij straks verbreed is en voor een deel verdiept is aangelegd. De gemeenten moeten nieuwe bestemmingsplannen maken voor het gebied rond de snelweg, maar mogen niets doen voordat het tracébesluit ter inzage wordt gelegd door het ministerie.(Leidsch Dagblad, 02 juli 2003)

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.leidschdagblad.nl/Pagina/0%2C7104%2C14-1-6394--1455717-1488--%2C00.html
EUROPA

Nieuw geld nodig voor Europese infra

De Europese Commissie moet haast maken met het vinden van nieuwe financieringsvormen voor de Trans Europese Netwerken. Deze boodschap gaf de informele raad van Europese Transportministers in Napels mee aan transport commissaris Loyola de Palacio. Ook moeten richtlijnen worden aangepast die nieuwe vormen hinderen. (Cobouw, 9 juli 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.asp%3FRID%3D2%26ID%3D19229 

Peijs: bereken kosten van mobiliteit door aan gebruikers

De maatschappelijke kosten van mobiliteit moeten zoveel mogelijk worden doorberekend aan de gebruiker. Daar staat tegenover dat burgers en bedrijfsleven veel meer betrokken moeten worden bij het aanpakken van de congestie. De bestaande structuur van de verschillende bestuurslagen hoeft daarvoor niet te worden veranderd. Minister Peijs van Verkeer en Waterstaat ziet dit als de belangrijkste elementen van de adviezen die eerder dit jaar zijn uitgebracht door de Raad voor Verkeer en Waterstaat (Bewust mobiel - beter bereikbaar) en de commissie Mobiliteitsmarkt A4 (de commissie-Luteijn). Minister Peijs sluit zich bij de adviezen aan. 'Ik bevestig de analyse van de situatie rond de stedelijke netwerken. De problemen op de verschillende wegennetten hangen daar vaak zodanig samen dat het logisch is ze in samenhang te bezien,' schrijft ze in haar reactie. Een herschikking van bestuurslagen is daarvoor niet nodig. 'We kunnen vanuit de huidige bevoegdheden en budgetten in de praktijk aan de slag gaan. Als dit opportuun is, kunnen partijen hun middelen bundelen en met elkaar afwegen welke investeringen het grootste effect hebben. Of dit nu gaat om investeringen in infrastructuur, andere modaliteiten, verkeersmanagement of mobiliteitsmanagement.' (Staatscourant, 7 juli 2003) 

Zie ook: Peijs moet opheldering geven over rekeningrijden (Het Financieel Dagblad, 9 juli 2003)

http://www.fd.nl/ShowKrantArtikel.asp?Context=N%7C6%2C4%7CK%7C7%2F9%2F2003&KrantArtikelId=448562
 VVD Arnhem ziet kansen voor tunnel en extra brug

De VVD ziet nieuwe kansen voor een westelijke rondweg in Arnhem die zowel uit een uiterst futuristisch tunnelcomplex bestaat als uit een extra brug over de Rijn. Feitelijk willen de liberalen de tekeningen voor een Schelmse Tunnel (tunnel onder natuurgebied Mariëndaal en de wijk Lombok) weer uit de la halen, aangevuld met nieuwe ontwerpen voor een compleet nieuwe brug die uit twee lagen bestaat: de bovenste laag voor autoverkeer en een benedenverdieping voor fietsers. (De Gelderlander, 10 juli 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.krantenonline.nl/regioportal/WEM/0%2C2622%2C2637__1683324_%2C00.html 

Nieuwe prognosemethodiek brengt verkeersbeweging bij megacomplexen in kaart

Bij het plannen van megacomplexen als bouwmarkten, megabioscopen en factory outlet centers moet tijdig worden nagedacht over de verkeers- en vervoerseffecten. Een werkbare prognosemethodiek is hierbij onontbeerlijk. Om gemeenten en andere partijen een handje te helpen, heeft de Adviesdienst Verkeer en Vervoer de Mobiliteitstoets ontwikkeld. (Bron: verkeerskunde nr. 5, p. 20, 3,5 p.) (MKB-net Nieuws, 12 juli 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.mkbnet.nl/Nieuws/bericht.phtml%3Fnid%3D19360 

Zie ook: website Mobiliteitstoets (RVV)

http://www.rws-avv.nl/servlet/page?_pageid=121&_dad=portal30&_schema=PORTAL30&p_folder_id=13489
Haaglanden stelt vijfjarenplan op voor fietsinfrastructuur

Hoe voorkom je dat gemeentelijke en provinciale fietsprogramma’s elkaar hinderlijk in de wielen rijden? Bijvoorbeeld door een coördinerende overheid in te schakelen dat naast beide wegbeheerders staat en de regionale fietspaden in samenhang brengt en optimaliseert. Een voorbeeld daarvan is het vijfjarenprogramma regionale fietsroutes van het stadsgewest Haaglanden. (Verkeerskunde Nieuws, 21 juli 2003)

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.verkeerskunde.nl/nieuws2003/haaglanden.htm
Tijdig ingrijpen had miljard voorkomen

Verkeer en Waterstaat heeft kennis achtergehouden over verschil tussen budget en raming, scopemutaties bij tunneltechnische installaties en de inventarisatie van risico’s. Dat leidt nu tot onnodige extra kosten, oordeelt de Algemene Rekenkamer. (Cobouw, 25 juli 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.asp%3FRID%3D2%26ID%3D19382 

ZoRo-lijn: 'Geen rail Zoetermeer-Rotterdam is schande'

Er moet hoe dan ook een railverbinding komen tussen Zoetermeer en Rotterdam. De PvdA-fractie in de Staten van Zuid-Holland nemen de conclusie van de stadsregio Rotterdam, dat de ZoRo-lijn niet rendabel te maken is, niet voor zoete koek aan. De ZoRo-lijn zou, volgens een onderzoek in opdracht van de stadsregio Rotterdam moeilijk te exploiteren zijn met een positief saldo, omdat in de Overbuurtse polder bij Bleiswijk en in de Noordpolder bij Berkel geen woningbouw mag komen. Daardoor zouden er te weinig reizigers zijn voor de lijn. (Haagsche Courant, 5 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.krantenonline.nl/regioportal/WEM/0%2C2622%2C2637__1716916_%2C00.html 

'ZoRo-lijn Zoetermeer-Rotterdam is nu niet rendabeler te maken'

De ZoRo-lijn is nog geen gepasseerd station, maar eerst moet een busdienst het pad effenen. In ieder geval is toewijzing van extra nieuwbouwlocaties niet aan de orde om de lightrailverbinding rendabel te maken. Dit stelt de provincie Zuid-Holland in reactie op de resultaten van een onderzoek naar de exploitatie van lightrail tussen Zoetermeer en Rotterdam. De zogenoemde ZoRo-lijn is volgens dat onderzoek niet aan te leggen, omdat te weinig mensen langs het tracé wonen om voor voldoende reizigers te kunnen zorgen. Kostendekkend maken van de lijn zou mogelijk zijn met een minder frequente dienstregeling op het spoor of wanneer veertien- tot zeventienduizend woningen in twee polders langs het tracé gebouwd zouden mogen worden. (Haagsche Courant, 7 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.haagschecourant.nl/regioportal/HC/0%2C2622%2C6440-Zoetermeer-Regionieuws%21%21__1718372_%2C00.html 

Miljoenen voor beter wegennet

De provincie Utrecht en het BRU (Bestuur Regio Utrecht) trekken de komende periode 21 miljoen euro uit voor verbetering van de infrastructuur binnen de provincie Utrecht. In het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2003 formuleert het BRU een uitgebreid pakket aan maatregelen voor verbetering van het openbaar vervoer en fietsverkeer, aanpassingen aan autowegen, verkeersveiligheid en allerlei andere maatregelen. Uitgangspunt is dat de projecten waarvoor geld gereserveerd is, op korte termijn daadwerkelijk worden uitgevoerd. Provincie Utrecht en BRU - gemeenten kunnen tot 1 november 2003 subsidieaanvragen indienen bij het BRU. (De Gelderlander, 11 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.krantenonline.nl/regioportal/WEM/0%2C2622%2C2637__1723085_%2C00.html 

Uitstel dreigt voor verbreding A4

De Belangenvereniging A4-HSL heeft zware kritiek op minister Peijs van verkeer en waterstaat, omdat zij maar niet op de proppen komt met het Ontwerp Tracébesluit (OTB) voor de verbrede en verdiepte A4 door Leiderdorp. Vertraging dreigt. (Leidsch Dagblad, 12 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.leidschdagblad.nl/Pagina/0%2C7104%2C14-1-6394---1488--%2C00.html 

Peijs belooft grote projecten in de hand te houden

Minister Peijs van het ministerie van V&W neemt maatregelen om de planning en de kosten van grote infrastructurele projecten beter in de hand te houden. In een nota aan de Tweede Kamer, belooft zij het beheersingsproces te zullen verbeteren. In de nota worden de 'leerervaringen' besproken die het ministerie heeft opgedaan met projecten als de Betuwelijn, de hogesnelheidslijn en de Maaswerken. (Het Financieele Dagblad, 26 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.fd.nl/ShowKrantArtikel.asp%3FContext%3DN%257C6%252C4%257CK%257C8%252F26%252F2003%26KrantArtikelId%3D452137 

Zie ook: Risico’s duidelijk vóór tracébesluit groot project (Cobouw, 26 augustus 2003)

http://www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.asp?RID=2&ID=19577
Lightrail als geraamte van stedelijke regio

Overal ter wereld”, weet stedebouwkundige Rob van der Bijl, “komen de steden erachter dat ze niet kunnen zonder openbaar vervoer.” Gebrek aan visie heeft Nederland echter een achterstand bezorgd die nooit meer wordt ingehaald, zo vreest hij. “De eerste dertig jaar in elk geval niet.” Regionale openbaarvervoerssystemen vormen een antwoord op de verkeersvraag van deze tijd, aldus Van der Bijl , tevens een van de oprichters van Lightrail Atlas. Hij ziet in Nederland wel wat goede initiatieven, zoals de Rijn-Gouwelijn, Randstadrail en de Zuidtangent. (Cobouw, 27 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.asp%3FRID%3D4%26ID%3D19586 

Grondige file-aanpak op de A12

Een veelheid aan technologische en infrastructurele maatregelen wordt ingezet om de verkeersproblemen op de A12 tussen Den Haag en Gouda te bedwingen. Zo moeten er over vijf jaar meer auto’s en fietsers zonder oponthoud over en langs dezelfde weg kunnen rijden. Tevens moeten de zitplaatsen in auto’s en openbaar vervoer beter worden benut, evenals de laadruimte in vrachtauto’s. De projectgroep A12, bestaande uit provincie Zuid-Holland, stadsgewest Haaglanden en Rijkswaterstaat werkt daarbij niet alleen aan de weg, maar trekt ook aan de bel bij bedrijven en in woonwijken. Congestieproblemen op dit deel van de A 12 zijn onder meer ontstaan door de forse groei van het verkeer in de periode 1986-2001. (Verkeerskunde Nieuws, 27 augustus 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.verkeerskunde.nl/nieuws2003/a12.htm 

