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Jaarverslag van het Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer over 2002

Het Jaarverslag van het ministerie van VROM, Kamerstuk 2002-2003, 28880, nr. 24, Tweede Kamer (PDF-bestand, 744 Kb) is te vinden op www.overheid.nl (Ministerie VROM, 21 mei 2003) 

http://www.overheid.nl/op/index.html
Vergoeding Tracéwetschade exclusief zaak voor VW' 

Het is nu onduidelijk wie er verantwoordelijk is voor schadevergoedingen bij tracébesluiten. Een wijziging van de Tracéwet moet de verantwoordelijkheid hiervoor bij de minister van Verkeer en Waterstaat leggen. Dat stelt de Commissie van Advies inzake de Waterstaatswetgeving in een advies aan de minister van Verkeer en Waterstaat, naar aanleiding van een evaluatieonderzoek uit 2002 naar de werking van de Tracéwet. Volgens de opstellers van de evaluatie van de Tracéwet maakt het in de praktijk niet veel uit hoe de schadevergoeding wordt afgedaan, maar de commissie is het daar niet mee eens. Als de minister namelijk niet, maar de gemeenteraad wel tot schadevergoeding wil overgaan, is het onduidelijk of de gemeente de kosten op het rijk kan verhalen. Dit probleem is te voorkomen door de minister exclusief verantwoordelijk te maken voor de vergoeding van schade door tracébesluiten. Bovendien wordt zo voorkomen dat belanghebbenden om schadevergoeding gaan 'shoppen' bij verschillen!

 de instanties, met alle bureaucratische en juridische rompslomp van dien. (Staatscourant, 21 mei 2003) 

Haagse wijken gebouwd zonder vergunning

In Ypenburg is een wijk gebouwd zonder dat de vereiste vergunningen in orde zijn. Een tweede wijk is in aanbouw. Rechtszaken houden het verstrekken van de onherroepelijke vergunningen tegen. Het projectbureau Ypenburg en de projectontwikkelaars lopen hierdoor enorme financiële risico's. (Haagsche Couran, 20 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.haagschecourant.nl/regioportal/
HC/0%2C2622%2C7754-DenHaag-Regionieuws%21%21__1607497_%2C00.html 

Ministerie van VROM bezuinigt 530 miljoen

Uit het akkoord op hoofdlijnen van het komend kabinet van CDA, VVD en D66 blijkt dat het ministerie van VROM de komende vier jaar 530 miljoen euro minder moet bezuinigen. De VROM-subsidies die worden geschrapt kunnen zowel ruimtelijke ordening betreffen, als woningcorporaties en de huursubsidie.Het ministerie van VenW moet 350 miljoen euro minder uitgeven. De forse kostenbeperking bij Verkeer en Waterstaat gaat niet ten koste van investeringen in het openbaar vervoer en in de infrastructuur. De miljoenen worden direct gehaald bij het departement. Bovendien volgt een herprioritering van het infrastructuurfonds om het achterstallig spooronderhoud te financieren. (Cobouw, 17 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.

asp%3FRID%3D2%26ID%3D18787 

Zie ook: 

- Integrale tekst hoofdlijnenakkoord CDA-VVD-D66 (Pdf-bestand)

http://formatie.regering.nl/Images/63_16956.pdf

- Oppositie uit harde kritiek op regeerakkoord (NOS Nieuws, 16 mei 2003)

http://www.omroep.nl/nos/nieuws/dossiers/formatie2003/2003/mei/1605_reacties.html
Nieuwe Wet ruimtelijke ordening naar Kamer

De ministerraad heeft ingestemd met een voorstel voor een nieuwe Wet ruimtelijke ordening. De wet regelt eenvoudiger procedures bij ruimtelijke plannen en beter toezicht op ruimtelijke ontwikkelingen. Door de wijzigingen wordt de duur van de bestemmingsplanprocedure verkort van 58 naar 22 tot 24 weken. (Regering.nl Actueel, 16 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.regering.nl/actueel/nieuwsarchief
/2003/05May/16/42_16938.jsp%3FComponentID%3D16938%26SourcePageID%3D746
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'Ondertunneling RGL in binnenstad overwegen'

Ondertunneling van de Rijn Gouwe Lijn (RGL) moet serieus worden overwogen. Dat zei GroenLinks-statenlid L. de Boer zaterdagmiddag tijdens een hoorzitting van de provinciale commissie verkeer en vervoer in de Leidse Lorentzhof. De infrastructuur van de RGL moet minimaal honderd jaar mee. Het is daarom kortzichtig om alleen naar de hoge kosten op dit moment te kijken, betoogde zij. De ondertunneling van het traject tussen de rijkswegen A4 en A44 maakt het hele RGL-project ongeveer vijftig procent duurder. (Leidsch Dagblad, 12 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.leidschdagblad.nl/Pagina/0%2C7
104%2C14-1-6392--1355235-1488--%2C00.html 

NVB wil spoedwet voor verdeling planschade

De projectontwikkelaars en bouwers van de NVB pleiten voor een spoedwet waarin de verdeling van planschade tussen gemeenten en ontwikkelaars wordt geregeld. Aanleiding voor dit pleidooi is de uitspraak van de Hoge Raad, waarin de ontwikkelaars overigens gelijk krijgen.  (Cobouw, 10 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.

asp%3FRID%3D2%26ID%3D18713 

Milieumaatregelen verkeer kosten 1 miljard euro 

In 2001 is 970 miljoen euro uitgegeven aan maatregelen om de belasting van het milieu door het verkeer te bestrijden. De toename van het verkeer én het grotere pakket aan maatregelen om de milieuverontreiniging te bestrijden, hebben de kosten van milieumaatregelen de afgelopen tien jaar ruim verdubbeld. Het grootste deel van de kosten – zoals bijvoorbeeld de aanschaf van katalysatoren – kwam voor rekening van de verkeersdeelnemers. Maatregelen tegen geluidshinder vergden in 2001 meer dan 270 miljoen euro. Hiervan kwam ruim 200 miljoen euro voor rekening van de overheid. (CBS Webmagazine, 12 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cbs.nl/nl/publicaties/artikelen/alg
emeen/webmagazine/artikelen/2003/1187k.htm 

'Snel tweede oeververbinding aan westkant van Benelux tunnel

Er moet snel een tweede oeververbinding ten westen van de Beneluxtunnel komen. Deze verbinding moet, samen met een grotere capaciteit van Rijksweg A 15, zorgen voor een betere ontsluiting van de Rotterdamse haven. Dat schrijven de Kamer van Koophandel en de havenwerkgeversorganisatie Deltalinqs in hun gezamenlijke reactie op het Verkeers- en Vervoersplan Rotterdam. De kwetsbaarheid van de huidige A 15 is, zo schrijven beide organisaties, vorig weekeinde nog eens duidelijk geworden. Door een gebruiksbeperking van de Calandbrug in verband met onderhoudswerkzaamheden, ontstonden lange files en grote wachttijden. ,,Een achterlandverbinding onwaardig,'' stellen Kamer en Deltalinqs. (Rotterdams Dagblad, 9 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=w3s.rotterdamsdagblad.nl/modules/w3s-merge.phtml%3Fw3s_dbms%3Dmsql%26w3s_host%3Dw3s.rotterdamsdagblad.nl%26w3s_database%3Drdagblad%26w3s_table%3Dartikel%26w3s_id%3D3750%26w3s_template%3DArtikel 

Markt wil noodwet na verbod Hoge Raad op planschadeovereenkomsten

Marktpartijen willen een noodwet om planschadeclaims te reguleren. Zij reageren hiermee op een arrest van de Hoge Raad, die doorberekening van de planschadeclaims van getroffen burgers aan projectontwikkelaars nu verbiedt. Gepleit wordt voor de invoering van een verjaringstermijn op planschadeclaims en een eigen risico van 10%. In de beargumentering van het arrest stelt ook de Hoge Raad dat er een wettelijke regeling moet komen. (PropertyNL, 9 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.propertynl.com/nl/nieuws/nieuws
_specificatie.asp%3Fid%3D4509 

Randgemeenten geraakt op kantorenmarkt

Rondom grote steden voelen gemeenten als Haarlemmermeer, Nieuwegein en Rijswijk de meeste pijn van de leegstand op de kantorenmarkt. Zij kampen met een groot aantal lege kantoorpanden. Vastgoedbezitters hebben in de grote steden zelf minder moeite huurders te vinden. Dat is gebleken uit onderzoek van bedrijfsmakelaardij DTZ Zadelhoff en Neprom, een overkoepelend orgaan van projectontwikkelaars, dat dinsdag is gepubliceerd. Eigenaren van kantoren in de omliggende gemeenten kampen met verhuurproblemen, omdat er veel nieuwe panden zijn gebouwd. Samen met een teruggelopen vraag naar kantoorruimte zorgt dat voor veel leegstand. In Almere, Diemen, Schiphol, Nieuwegein en Rijswijk staat momenteel ruim 10% van de kantoorruimte leeg. (Het Financieele Dagblad, 7 mei 2003) 

Duurzaam bedrijvenpark Maaldrift trots van Wassenaar 

Maaldrift heeft zich door initiatief van de ondernemers zelf, in nauwe samenwerking met de gemeente, tot een duurzaam en veilig bedrijventerrein ontwikkeld. Het gebied is uniek in soort en opzet in Nederland. De ondernemers hebben zich in 1999 verenigd in de ondernemingsvereniging Maaldrift en 21 gebouwen gerealiseerd. Deze gebouwen onderscheiden zich met name door compactheid van bouw en collectieve warmtevoorziening. (Nationaal Dubocentrum Nieuws, 6 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.dubo-
centrum.nl/nieuws/nieuwsitem.php%3FrecID%3D321 

Mobiliteit vereist publiek-private aanpak

Mobiliteit en bereikbaarheid is het speerpunt van het beoogde kabinet maar dat vraagt wel om toepassing van publiek-private samenwerking. “De kabinetsformatie is een goed moment om een doorbraak te realiseren in de aanpak van de mobiliteit in Nederland”, zegt directeur B, Mooren van VNO-NCW West. Samen met financiers als ABN-Amro, ING en Rabo, de bouwbedrijven Dura Vermeer en Volker Wessels Stevin, de logistieke wereld, maar ook ingenieursbureaus en IT-bedrijven heeft hij zich opgeworpen als pleitbezorger voor een andere aanpak van het mobiliteitsprobleem. “Tot nu toe heeft pps niet echt tot iets geleid, terwijl er plannen genoeg zijn”, aldus Mooren, die uit zijn eigen ervaringswereld verwijst naar de N201 (Haarlem-Hilversum) en de A4 Midden-Delfland. (Cobouw, 3 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.cobouw.nl/paginas/rubrieknews.

asp'Geld voor wegen naar gemeente'

Gemeenten kunnen helemaal verantwoordelijk worden voor investeringen in wegen en openbaar vervoer, vindt onderzoeksinstituut Nyfer. Dit scheelt de overheid geld. Gemeenten moeten dan wel meer lokale belastingen kunnen heffen. (ANP/de Volkskrant, 1 mei 2003) 

http://62.25.2.34/db/o.exe/ikc/newsdirect.odb?url=www.volkskrant.nl/ANP/BIN/ANP-
010503-154-anp.html 

%3FRID%3D2%26ID%3D18651 

